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Abstract 



Device for the suppression of play in locking devices of parts which can be moved relative to one another, in 
particular (backrest) adjusting devices on seats, preferably on vehicle seats, which have backrests and seat 
parts connected to one another by means of hinged fittings. In this device, in a (backrest) adjusting region a 
spring arrangement with at least one spring loads the adjusting device in one direction. The spring (helical 
spring 23) of the spring arrangement (21) only loads the adjusting device (14) in a restricted adjusting 



region. 
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Antrag auf Nichtnennung 



Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(3) Vorrichtung zur Spielunterdnickung in Arretierungseinrichtungen 

Vorrichtung zur Spieluriterdruckung in Arretierungsein- 
richtungen von relativ zueinander bewegbaren Teilen, ins- 
besondere (Lehnen-)Verstelleinrichtungen an Sitzen, vor- 
zugsweise an Fahrzeugsitzen, die mittels Gelenkbeschlage 
miteinander verbundene Ruckenlehnen und Sitzteile auf- 
weisen, wobei in einem (Lehnen-)Verstellbereich eine Fede- 
ranordnung mit mindestens einer Feder die Verstelleinrich- 
tung in einer Richtung belastet. Die Feder (Schraubenfeder 
23) der Federanordnung (21 ) belastet die Verstelleinrichtung 
(14)nurineinemeingeschranktenVerstellbereich. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betriff t eine Vorrichtung der im Ober- 
begrif f des Anspruchs 1 angegebenen Art 

Bei Sitzen, insbesondere Fahrzeugsitzen, werden an 5 
sich bekannte Verstelleinrichtungen eingesetzt zur An- 
derung der Relativstellung zwischen einer RQckenlehne 
und einem Sitzteil. Besonders bei den Fahrzeugsitzen, 
die als sogenannter Liegesitz ausgefuhrt sind, ergibt sich 
fur die Verstelleinrichtung ein sehr weitraumiger Ver- 10 
stellbereich, der es ermoglicht, die Position der Rucken- 
lehne zwischen einer waagerechten und einer nahezu 
aufrechten Stellung zu variieren. 

Bei besonderen Ausfuhrungen dieser Liegesitze wei- 
sen die Verstelleinrichtungen Verstellmotoren auf, die 15 
federunterstOtzt in Richtung der waagerechten Ruck- 
lehnenposition eine besonders komfortable Bedienung 
des Liegesitzes ermdglichen. Zur Arretierung der Ruk- 
kenlehne in einer beliebigen Position wird das von den 
Verstellmotoren angetriebene Verstellgetriebe in einer 20 
bestimmten Stellung blockiert. Aufgrund der nicht un- 
betrachtlichen Ruckenlehneniange macht sich das an 
sich geringfugige Getriebespiel besonders an der Ober- 
kante der RQckenlehne erheblich bemerkbar. 

Solange keine dynamischen Massenkrafte auf die 25 
RQckenlehne einwirken, wirken das Ihsassengewicht so- 
wie die FederunterstQtzung diesem Spiel immer entge- 
gen. Befindet sich jedoch die Ruckenlehne im Fahrbe- 
trieb eines Kraftfahrzeuges in einer relativ aufrechten 
Position, konnen wechselnde Beschleunigungskrafte zu 30 
einem KJappern der Ruckenlehne fuhren. Da dies mit 
einem zeitgemaBen Insassenkomfort nicht zu vereinba- 
ren ist, sind die Hersteller von Liegesitzen dazu uberge- 
gangen, durch besonders angeordnete Federn die Ruk- 
kenlehne permanent so stark zu belasten, daB auch bei 35 
dynamischer Belastung das Spiel im Verstellgetriebe 
unterdruckt und so das storende KJappern vermieden 
wird. 

Die permanente Belastung der Ruckenlehne durch 
Federn zur Spielunterdruckung wirkt sich nachteilig auf 40 
die Dimensionierung der gesamten Verstelleinrichtung 
aus. Sowohl Verstellmotore als auch Verstellgetriebe 
mussenentsprechend der maximal auftretenden Bela- 
stung ausgelegt sein. Diese tritt auf beim Hochschwen- 
ken der Ruckenlehne aus der waagerechten Liegeposi- 45 
tion. Wegen des groBen Hebelarms in dieser Position 
wirkt hier ein betrachtlicher Anteil des Insassenge- 
wichts auf die Verstelleinrichtung. Zusatzlich wird diese 
Belastung nun noch von dem durch die Feder zur Spiel- 
unterdruckung erzeugten Federmoment Uberlagert. 50 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zu- 
grunde, eine Vorrichtung der eingangs genannten Art 
zu schaffen, die nicht zu einer Erhdhung der Maximalbe- 
lastung der Verstelleinrichtung beitragt Diese Aufgabe 
wird mit dem kennzeichnenden Merkmal des Anspruchs 55 
1 gelost 

Die erfindungsgemaBe Vorrichtung ist derart aufge- 
baut, daB die mit ihr erzielbare Wirkung, nSmlich eine 
zusatzliche Belastung der Ruckenlehne eines Fahrzeug- 
sitzes zur Spielunterdruckung in der die Ruckenlehne eo 
verstellenden Verstelleinrichtung, nur in dem Verstell- 
bereich zum tragen kommt, der tatsachlich wahrend der 
Fahrt mit einem Kraftfahrzeug — wenn also dynami- 
sche Massenkrafte auftreten, die Klappergerausche am 
Fahrzeug verursachen — genutzt wird. 65 

Somit ist auch sichergestellt, daB die erfindungsgemS- 
Be Vorrichtung nicht zu einer Erhohung der resultieren- 
den Belastung in der fur die Dimensionierung der Ver- 
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stelleinrichtung maBgeblichen extremen Liegeposition 
der Ruckenlehne fQhrt Als Folge hieraus ergibt sich, 
daB bei Verwendung einer solchen Vorrichtung z.B. 
Verstellmotoren (Elektromotoren) mit geringerer Lei- 
stung eingesetzt werden konnen. Dies fQhrt zu einem 
erheblichen Kostenvorteil gegenuber dem Stand der 
Technik. 

GemaB einer vorteilhaften Ausfuhrungsform der Er- 
findung ist die Feder an einem der beidseitig am Fahr- 
zeugsitz angeordneten Gelenkbeschiage angelenkt, und 
zwar derart, daB sie sich von einem Gelenkhebel der 
Ruckenlehne zu einem Gelenkhebel des Sitzteils er- 
streckt, und diese ab einer bestimmten Relativstellung 
kraftschlussig miteinander verbindet. Hierdurch wird 
erreicht, daB die Feder zwischen den Gelenkhebeln erst 
wirksam wird, wenn die RQckenlehne eine Position ein- 
genommen hat, die im wahrend der Fahrt mit einem 
Kraftfahrzeug Oblichen Verstellbereich liegt 

Nach einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung der 
Erfindung ist der Kraftangriffspunkt der Feder am Ge- 
lenkhebel der Ruckenlehne identisch mit dem in einem 
Zapfen am selben Gelenkhebel wirkenden Kraftan- 
griffspunkt einer zwischen den beiden Gelenkhebeln 
wirkenden Biegefeder. Die Ausnutzung vorhandener 
Geometrien in gebr&uchlichen Verstelleinrichtungen 
ermoglicht die nachtr&giiche Integration der erfin- 
dungsgemaBen Vorrichtung in eine solche Verstellein- 
richtung. 

Eine weitere vorteilhafte Weiterbildung der Erfin- 
dung ist dadurch gekennzeichnet, daB die als Schrau- 
benfeder ausgefiihrte Feder koaxial auf einer Hubstan- 
ge angeordnet ist, wobei die Hubstange mit einem Ende, 
insbesondere einem Auge, schwenkbar auf dem Zapfen 
des Gelenkhebels und mit dem anderen Ende, namlich 
einem Fuhrungsende, in einer schwenkbar am Gelenk- 
hebel gelagerten Gleitbuchse gefuhrt ist Diese mecha- 
nische Anordnung ermoglicht zum einen eine sichere 
Fuhrung der Schraubenfeder tiber den gesamten Ver- 
stellbereich, zum anderen den gewiinschten KraftschluB 
der Schraubenfeder mit den Gelenkhebeln ab einer be- 
stimmten Relativstellung derselben. 

Entsprechend einer weiteren vorteilhaften Ausgestal- 
tung weist die Hubstange zwischen dem Auge und dem 
Ftthrungsende ein Mittelteil mit gegenuber dem Fuh- 
rungsende verringerten Querschnitt auf, wobei der mitt- 
lere Teil zur Aufnahme der Schraubenfeder dient 

SchlieBlich ist eine weitere Ausgestaltung der Erfin- 
dung dadurch gekennzeichnet, daB der Mittelteil der 
Hubstange zumindest teilweise mit Gewinde versehen 
ist, und die Schraubenfeder zwischen einer Mutter und 
einer Scheibe angeordnet ist, wobei sich die Scheibe 
gegen das FUhrungsende der Hubstange abstutzt, und 
die Mutter dem Auge benachbart ist Diese Anordnung 
ermoglicht es, die Schraubenfeder vorzuspannen, urn 
eine Feinabstimmung der erfindungsgemaBen Vorrich- 
tung vorzunehmen. 

Ein AusfUhrungsbeispiel der Erfindung wird nachfol- 
gend anhand der Figuren der Zeichnung naher erlautert 
Eszeigen: 

Fig. 1 einen Gelenkbeschlag an einem Fahrzeugsitz, 
in Seitenansicht und 

Fig. 2 den Gelenkbeschlag gemaB Fig. 1 in vergro- 
Berter Darstellung. 

Zur relativen Neigungsverstellung von Sitzteil 10 und 
RQckenlehne 1 1 eines Fahrzeugsitzes 12 sind der Sitzteil 
10 und die Ruckenlehne 11 jeweils zu beiden Seiten mit 
einem Gelenkbeschlag 13 gelenkig verbunden. Die Nei- 
gungsverstellung der RQckenlehne 11 erfolgt mittels ei- 
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ner Verstelleinrichtung 14, die sich in an sich bekannter 
Weise aus einem Verstellgetriebe und einem oder meh- 
reren Verstellmotoren zusammensetzt. Verstellmotoren 
und Verstellgetriebe sind hier im einzelnen nicht darge- 
stellt 5 

Zur Erzeugung einer Vorspannung zwischen jeweils 
einen Gelenkbeschlag 13 bildenden Gelenkhebeln 15, 16 
wirkt auf beide Gelenkhebel 15, 16 eine Biegefeder 17, 
deren Enden tiber jeweils einen Zapfen 18 bzw. 19 der 
Gelenkhebel 15 bzw. 16 festgelegt sind Der Zapfen 19 to 
ist gleichzeitig als Drehachse des Gelenkbeschlags 13 
ausgelegt. 

Zwischen dem der Ruckenlehne 11 zugeordneten Ge- 
lenkhebel 15 und einem Fortsatz 20 des dem Sitzteil 10 
des Fahrzeugsitzes 12 zugeordneten Gelenkhebel 16 ist 15 
eine Federanordnung 21 vorgesehen. Die Federanord- 
nung 21 besteht im wesenttichen aus einer Hubstange 22 
mit einer koaxial darauf angeordneten Schraubenfeder 
23. Die Hubstange 22 weist an ihrem dem Gelenkhebel 
15 zugeordneten Ende ein Auge 24 auf. Das Auge 24 ist 20 
liber einen Gewindeabsatz 35 mit einem Mittelteil 24 
der Hubstange 2 verbunden. Dem Mittelteil 25 schlieOt 
sich an dem dem Gelenkhebel 16 zugeordneten Ende 
der Hubstange 22 ein Fiihrungsende 26 an, das einen 
gegenuber dem Mittelteil 25 vergrdBerten Querschnitt 25 
aufweist 

Am Mittelteil 25 der Hubstange 22 sind neben der 
Schraubenfeder 23 eine Mutter 27 sowie eine Scheibe 
28 angeordnet Die Mutter 27 sitzt auf dem Gewindeab- 
satz 35 des Mittelteils 25, der, wie bereits vorher be- 30 
schrieben, auch zur Aufnahme des Auges 24 dient. Die 
Scheibe 28 liegt an einem durch den Querschnittsuber- 
gang zwischen dem Mittelteil 25 und dem Fuhrungsen- 
de 26 gebildeten Absatz 29 an. Durch Verdrehen der 
Mutter 27 auf dem Gewindeabsatz 35 laBt sich nun eine 35 
bestimmte Vorspannung der Schraubenfeder 23 einstel- 
len.Mit dem Auge 24 kann die Mutter anschlieBend ge- 
kontert werden. 

Die Aufnahmen zur Anlenkung der Hubstange 22 an 
den Gelenkhebel 15 bzw. 16 bestehen aus einem Dreh- 40 
gelenk 30 bzw. einem Gleitgelenk 31. Das Drehgelenk 
30 besteht aus dem Auge 24, welches drehbar auf dem 
Zapfen 18 des Gelenkhebels 15 gelagert ist Das Gleit- 
gelenk 31 setzt sich zusammen aus einer Gleitbuchse 32, 
die schwenkbar uber einen Zapfen 33 mit dem Fortsatz 45 
20 des Gelenkhebels 16 verbunden ist, in dem das Ftih- 
rungsende 26 der Hubstange 22 gleitend gefuhrt ist. 

Bei einer Neigungsverstellung der Ruckenlehne 11 
gegenUber dem Sitzteil 10 des Fahrzeugsitzes 12 erfolgt 
der KraftschluB Ober die Schraubenfeder 23 der Feder- 50 
anordnung 21 zwischen den Gelenkhebeln 15 und 16 
erst bei Anlage der Scheibe 28 an die Gleitbuchse 32 des 
Gleitgelenks 31. Dies ist erst dann der Fall, wenn ein 
Verstellwinkel 34, der die relative Stellung der Gelenk- 
hebel 15, 16 zueinander beschreibt, eine bestimmte Grd- 55 
Be, hier ca. 60° erreicht. Durch die besondere Ausgestal- 
tung der Federanordnung 21 ist demnach sichergestellt, 
daB die Schraubenfeder 23 erst dann belastend auf die 
Gelenkhebel 15, 16 — und somit auf die Verstelleinrich- 
tung 14 — wirkt, wenn eine relativ aufrechte Position eo 
der Ruckenlehne erreicht ist. In dieser Position der Ruk- 
kenlehne 11 auftretendes Spiel in der Verstelleinrich- 
tung 14 wird also durch die Federbelastung der Schrau- 
benfeder 23 unterdrOckt. 

Die Erfindung beschrankt sich in ihrer AusfOhrung 65 
nicht auf das vorstehend angegebene, bevorzugte Aus- 
fflhrungsbeispiel. Anstatt der relativ zur Feder innenlie- 
genden Hubstange 22 ist es naturlich auch mdglich, eine 
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die Feder Hulse vorzusehen, die Fuhrungsfunktion fur 
die Schraubenfeder Ubernimmt. Die Schraubenfeder 23 
kann naturlich auch durch beliebig andere, eine Feder- 
wirkung erzielende Bauelemente ersetzt werden, die ge- 
gebenenfalls die Fuhrungsfunktion mit ubernehmen, 
wie z.B. Kunststoffederblocke oder dergleichen. 

Denkbar ist auch eine Federanordnung, die zwar ei- 
nen permanenten KraftschluB uber den gesamten Ver- 
stellbereich bewirkt, gieichwohl aufgrund einer pro 1 
gressiv eingestellten Federkennlinie nur in den maBgeb- 
lichen, namlich dem wahrend der Fahrt eines Kraftfahr- 
zeuges relevanten Verstellbereichs, belastend auf die 
Verstelleinrichtung einwirkt. 

Patentanspruche 

1. Vorrichtung zur Spielunterdruckung in Arretie- 
rungseinrichtungen von relativ zueinander beweg- 
baren Teilen, insbesondere (Lehnen-) Verstellein- 
richtungen an Sitzen (Fahrzeugsitzen), die mittels 
Gelenkbeschlage miteinander verbundene Riik- 
kenlehnen und Sitzteile aufweisen, wobei in einem 
(Lehnen-) Verstellbereich eine Federanordnung 
mit mindestens einer Feder die Verstelleinrichtung 
in einer Richtung belastet, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Feder der Federanordnung (21) die 
Verstelleinrichtung (14) nur in einem eingeschrank- 
ten Verstellbereich belastet 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Feder zumindest an einem der 
beidseitig am Fahrzeugsitz (12) angeordneten Ge- 
lenkbeschlage (13) angelenkt ist, und zwar derart, 
daB sie sich zwischen der Rtickenlehne (11) bzw. 
dem Sitzteil (10) zugeordneten Gelenkhebeln (15, 
16) erstreckt, und diese ab einer bestimmten Rela- 
tivstellung kraftschlussig miteinander verbindet. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Kraftangriffspunkt der 
Feder am Gelenkhebel (15) der Ruckenlehne (11) 
identisch ist mit dem Kraftangriffspunkt (Zapfen 
18) einer zwischen den Gelenkhebeln (15, 16) wir- 
kenden Biegefeder (17). 

4. Vorrichtung nach Anspruch 3 sowie einem oder 
mehreren der weiteren AnsprUche, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die als Schraubenfeder (23) aus- 
gefuhrte Feder koaxial auf einer Hubstange (22) 
angeordnet ist, wobei die Hubstange (22) mit einem 
Ende, insbesondere einem Auge (24), schwenkbar 
auf dem Zapfen (18) des Gelenkhebels (15) und mit 
dem anderen Ende, namlich einem Fiihrungsende 

(26) , in einer schwenkbar am Gelenkhebel (16) gela- 
gerten Gleitbuchse (32) geftihrt ist. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 4 sowie einem oder 
mehreren der weiteren AnsprUche, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Hubstange (22) einen Mittel- 
teil (25) mit gegenuber dem Fiihrungsende (26) ver- 
ringertem Querschnitt aufweist, wobei der Mittel- 
teil (25) zur Aufnahme der Schraubenfeder (23) 
dient. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 5 sowie einem oder 
mehreren der weiteren Anspriiche, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Mittelteil (25) der Hubstange 
(22) zumindest teil weise mit Gewinde versehen ist, 
und die Schraubenfeder (23) zwischen einer Mutter 

(27) und einer Scheibe (28) angeordnet ist, wobei 
sich die Scheibe gegen einen das Fiihrungsende (26) 
vom Mittelteil (25) abgrenzenden Absatz (29) ab- 
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stutzt, und die Mutter (27) dem Auge (24) benach- 
bart ist. 
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